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Борис ОРЕХОВ 

■■ В актуальной для миллионов ав-
томобилистов теме единого ОСАГО 
в Союзном государстве наметился 
решающий поворот, и она вот-вот 
выйдет на финишную прямую.

ВЕКТОР ДЕЙСТВИЯ
Итогом станет принятие модельного 

закона, который так и называется - 
«О системе обязательного страхова-
ния гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств 
Союзного государства». Концепцию 
судьбоносного документа на днях об-
судили на заседании Комиссии ПС 
по законодательству и Регламенту.

По замыслу, документ должен не 
только устроить граждан наших 
стран, но и стать удобным для стра-
ховщиков. И вступать в действие он 
начнет постепенно.

- На стартовом этапе система будет 
состоять из нескольких элементов. 
Это классические полисы ОСАГО, дей-
ствующие в каждой из наших стран. 
Далее - национальные полисы уже 
с расширением, по желанию води-
теля, на другую страну СГ в виде до-
полнительного договора. При этом, 
вероятно, в обозримой перспективе 
сохранится и действие краткосрочных 
«Зеленых карт», которые сейчас при-
обретают водители, пересекая грани-
цу. То есть сам человек будет решать, 
каким вариантом ему воспользовать-
ся. Дальнейшее сближение страхо-
вого законодательства позволит за-
тем перейти к взаимному признанию 
полисов. А на финальных этапах об-
щих интеграционных процессов - уже 
к единому документу ОСАГО, - расска-
зал один из разработчиков концепции 
Сергей Разуван, исполнительный 
директор российского бюро «Зе-
леная карта».

БЫСТРЫЙ ПЕРЕХОД
При этом покрывать страховые слу-

чаи собираются в том же порядке, что 
используют сейчас в международной 
системе страхования «Зеленая карта», 
в соответствии с законодательством 
страны совершения ДТП. В то же вре-
мя возможна проработка единого ли-
мита выплат по полисам в рамках СГ.

- Реализация проекта концепции 
не потребует большого переходного 
периода, поскольку ее старт может 
происходить в условиях минимально-
го, точечного сближения некоторых 
аспектов законодательств. Например, 
порядка оформления ДТП. Все осталь-
ное в течение длительного времени 
при уже работающей системе может 

оставаться на уровне национальных 
правил. Вполне вписывается в союз-
ную программу по унификации граж-
данского законодательства РФ и РБ, - 
добавил Сергей Разуван.

- В целом мы поддерживаем пред-
ложенную концепцию, - заявил по 
видеосвязи из Минска Дмитрий 
Марченко, начальник профильно-
го отдела Минфина РБ. - Однако на 
первых этапах, по нашему мнению, 
граждане Беларуси должны заключать 
договор страхования с организация-
ми республики. И точно так же в Рос-
сии. Мы поддерживаем сохранение на 
начальной стадии «Зеленой карты» 
и пограничного страхования, чтобы 
отработать всю систему, понять ее 
возможные недостатки, не создавать 
стрессовых моментов для людей.

всевидящее 
око
Важнейший аспект - 

информационный об-
мен. Без него, уверен Марчен-
ко, проект не заработает, поскольку 
на месте не будет возможности под-
твердить подлинность страховки.  
В Беларуси такая информационная 
система уже есть. Дело за Россией.

- И еще один ключевой момент. Нам 
бы хотелось, чтобы страхование в РФ, 
как и у нас, осуществляли солидные 
организации, - высказался Марченко.

Ответ на эту «подколку» последовал 
незамедлительно:

- Все страховые организации, кото-

рые имеют нашу действующую ли-
цензию, - солидные и достойные, - 
возразил своему минскому коллеге 
Всеволод Журавлев, заместитель 
начальника отдела Департамента 
страхового рынка ЦБ РФ.

В Госдуме уже приняли в первом чте-
нии законопроект о создании единой 
информационной системы.

- Как только документ окончатель-
но одобрят, запустим процесс и на 
высоком, качественном уровне смо-
жем взаимодействовать с коллегами 
в Беларуси, - пообещал Всеволод Жу-
равлев.

Помимо информационной 
интеграции необходимо приве-
сти к общему знаменателю по-
рядок оформления ДТП и раз-
работать единую форму 
извещения о происшествии 
на территории СГ. Парламента-
рии согласились с предложением 
ЦБ РФ решить этот вопрос в соот-

ветствующем межгосударствен-
ном договоре.

ЗАПЧАСТНЫЙ СЛУЧАЙ

■■ Документ заработает 
к середине 2023 года.

Также на совещании обсу-
дили, возможно ли оформить 
ДТП в наших странах без гос-
автоинспекции.

- Несмотря на наличие не-
которых противоречий в этом 
вопросе, парламен-
тарии проголосова-
ли за заключение 
соглашения,  - про-
ко м м е н т и р о в а л 
итоги совещания 
председатель Ко-
миссии ПС Виктор 
Пинский.  - Это 
нужно, чтобы уже 

сейчас оба направления (еди-
ный полис ОСАГО и состав-
ление водителями европро-
токола без участия ГИБДД) 
двигались параллельно. 
Возможно, принятие закона 
по оформлению ДТП без со-

трудников автоинспек-
ции в Беларуси начнет 
работать даже раньше 
единого полиса ОСА-
ГО. А вообще, модель-
ный закон «О страхо-
вании гражданской 
ответственности вла-
дельцев транспортных 
средств Союзного го-

сударства», концепцию кото-
рого мы сегодня обсуждали, 
действительно важный. Я сам 
часто езжу в Беларусь, мно-
го граждан республики ездит  
в РФ, а россиян - в РБ, и те-
ма ОСАГО для них актуаль-
на. Это, наверное, первый мо-
дельный закон, который будет 
принимать Парламентское 
Собрание. Первая ласточка 
унификации законодательных 
систем наших стран. Концеп-
цию утвердили. В декабре ПС 
примет и сам модельный за-
кон. К середине 2023 года он 
уже начнет работать.

На вопрос о стоимости еди-
ного полиса ОСАГО для жи-
телей наших стран 
ответил замести-
тель председателя 
Комиссии ПС Сергей 
Сивец:

- Абсолютную цифру 
называть еще рано, 
но она будет единой. 
Проект концепции 
предполагает уни-
фикацию подходов к 
автогражданской ответствен-
ности, и он находится в вы-
сокой степени готовности. 
Основные концептуальные 

моменты уже учтены, есть ряд 
организационно-технических 
вопросов в плане передачи 
информации, наличия еди-

ной базы данных 
и так далее. Но их 
быстро урегули-
руют  - с  помощью 
единого софта, про-
граммного обеспе-
чения информацию 
будут передавать 
оперативно. А фи-
нансовые аспекты, в 
частности стоимость 

полиса, определят уже в про-
цессе согласования техниче-
ских моментов. Примерно к 
середине следующего года.

■■ Учет водительского стажа сде-
лает стоимость полиса для рос-
сиян и белорусов одинаковой. 
Но пока этого нет, люди платят 
больше.

Эту актуальную проблему, с кото-
рой сталкиваются простые водители, 
подняла член Комиссии ПС Светла-
на Любецкая, сославшись на такую 
историю:

- В адрес Посто-
янного Комитета 
СГ поступило обра-
щение гражданина 
Беларуси о том, что 
при заключении 
в России договора 
ОСАГО страховая 
компания не учи-
тывает стаж вож-
дения на основании водительского 
удостоверения из республики. Стои-
мость полиса для сябров выше, чем 
для граждан РФ.

Проблема действительно пока 
существует, но уже решается, при-
чем в масштабах не только СГ, но и 
СНГ. Все упирается опять же в об-
мен информацией. Страховщики - 
не благотворители. Не имея четких 
данных о водителе, закладывают в 
цену определенные риски. Но ЦБ 
РФ еще в прошлом году направил 
всем участникам межгосударствен-
ного Совета СНГ и  руководителям 
органов страхового надзора про-
ект соответствующего соглашения.  

В нем содержится вариант опти-
мального решения, предло-
женный в рамках предва-
рительных консультаций 
белорусской стороной. 
А именно - обмен персональ-
ными сведениями и по во-
дительским удостоверени-

ям, и по стажу за рулем, 
страховой истории. 

Когда соглашение 
подпишут и на-
ладится обмен 
информацией, 
люди переста-
нут чувство-
вать разницу в 
стоимости по-
лисов в наших 
странах. Но 
чтобы принять 
договор, потре-

буется время.

ПРОБЛЕМА

ПРАВо НА ПРАВА
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Присутствие людей в погонах 
на месте ДТП в республике 
будет необязательным.

- С таким полисом 
рвану в Полесье! 

Ваша Олеся.


