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Борис ОРЕХОВ

■■ Россия вновь подтвердила ста-
тус одного из лидеров мировой 
авиации. В Международном авиа-
космическом салоне в подмосков-
ном Жуковском участвовали 827 
компаний из 33 стран. Российская 
экспозиция стала наиболее внуши-
тельной.

ЛИМУЗИН  
ОТ КАРЛСОНА
Десятки самолетов и вертолетов, 

образцы продвинутой, не имеющей 
аналогов авионики, вооружение на 
любой вкус. И сразу несколько летаю-
щих аппаратов с приставкой супер. 
Поднялась в воздух долгожданная но-
винка МС-21. Среднемагистральный 
лайнер, чья помпезная презентация  
с выкаткой первого опытного самолета 
состоялась на заводе «Иркут» еще три 
года назад, только сейчас впервые был 
представлен широкой публике. Маши-
на впечатляет. В ней целый сгусток 
ноу-хау. Крылья из российских ком-
позитных материалов, которые легче 
привычного алюминия, но не уступа-
ют ему по прочности. Из-за санкций 
заграница прекратила нам поставку 
авиационных композитов. Ничего - 
наладили производство у себя. Даже 
лучше импортных. Все можем, ког-
да захотим. Или когда прижмет.  
И двигатель у него тоже будет 
родной - ПД-14, надежный  
и экономичный.

- Надеюсь, будем 

идти по графику, в 2020 году мы за-
вершим все сертификационные про-
цедуры и начнем серийный выпуск но-
вого лайнера уже в 2021 году, - заявил 
на МАКСе вице-премьер РФ Юрий 
Борисов.

Летающий лимузин 
с брендом «made in 
Russia» - тоже больше 
уже не мечта, а реаль-
ность. Вертолет «Ансат» 
в стилистике президент-
ских авто «Aurus» стал еще 
одной звездой салона.

О р г а н и з а т о р ы 
специально поста-
вили их рядом на 
площадке  - люксо-
вый автомобиль и воз-
душного тезку. Типа точно 
такой же, только с пропелле-
ром. Наворочена вертушка - мама 
не горюй. Просторный салон отде-
лан кожей и шпонированным алю-
минием. Светозащитная система  
с сенсорным управлением. А шума 
двигателей в салоне почти не слыш-
но. Самый тихий в классе.

- Это принципиально новый подход 
к сегменту корпоративных перево-
зок - в конструкцию внесли больше 
десяти изменений для повышения 
эргономики и надежности, - заявил 
глава холдинга «Вертолеты России» 

Андрей Богинский.
В отличие от зарубежных ана-

логов «Ансат» способен эксплуа-
тироваться в температурном ди-

апазоне от +50 до -50 градусов. 

Для России - крайне актуально. К Деду 
Морозу с комфортом - да запросто.

НЕБЕСНАЯ КАЛЛИГРАФИЯ
МАКС - это еще пилотажное пирше-

ство, на которое в Жуковский каждый 
раз съезжаются посмотреть сотни ты-
сяч зрителей.

Рев взлетающего на форсаже ис-
требителя пробирает до мурашек. 
Многотонная машина, едва ото-

рвавшись от полосы, круто вски-
дывает нос и свечой уходит в небо. 
Зрители аплодируют от восторга. 
Вслед за боевыми машинами в не-
бе шустрят-кувыркаются спортив-

ные аэробаты. То, что вытворяют 
эти крылатые малыши, не под си-
лу ни одному истребителю даже  
с управляемым вектором тяги. На 
запредельных кульбитах пере-
грузка зашкаливает за десятку. 

Спортсмены-пилотажники из группы 
«Первый полет» специально к этому 
МАКСу подготовили новую фигуру - 
«Пропеллер». В небе тройка Як-52. 
Один самолет идет строго горизон-
тально, два других начинают крутить 
вокруг него бочки. Создается впечат-
ление, что в воздухе, и правда, враща-
ется огромный винт. А в конце своей 
программы и вовсе сотворили нечто - 
уже пятеркой самолетов изобразили 
в небе четкую, будто напечатанную 
на принтере, надпись - «MAKS 2019». 
Даже кавычки поставили.

Как всегда, безупречны были «Рус-
ские Витязи» и «Стрижи». Крутят фи-
гуры, словно связанные невидимым 
тросом. Расстояние между машинами 
порой всего пять метров. Но строй 
держат железно. За кажущейся про-
стотой - годы тренировок и высочай-
ший класс летчиков.

■■ За новым российским 
истребителем выстрои-
лась очередь.

Микояновцы презентовали 
на МАКСе новую версию ис-
требителя МиГ-35 поколения 
«4++». У самолета неотступ-
но толпились иностранные 
делегации. Заморские про-
фи в армейских мундирах  
и в штатском то и дело взби-
рались по приставной лестни-
це и, согнувшись знаком во-
проса, внимательно изучали 
начинку кабины. «Да берите, 
не глядя, мужики», - хотелось 
крикнуть. Лучшего крылатого 

продукта в этом классе вам 
все равно никто не предло-
жит. Если, конечно, вам нужен 
настоящий воздушный боец,  
а не показушная игрушка.

МиГ-35 - мастер на все руки. 
В ближнем бою одолеет любого 
противника. Да и в дальнем не 
подкачает. Его локатор с актив-
ной фазированной решеткой 
засекает цель типа истреби-
тель на дистанции 150 кило-
метров. Одинаково успешно ра-
ботает как по воздушным, так  
и по наземным и морским це-
лям, не входя в зону действия 
ПВО противника.

- Вооружение нашего истре-

бителя практически такое же, 
как на Су-57 и Су-35, за ис-

ключением тех ра-

кет, которые не проходят у нас 
по габаритам. Суховские ма-
шины тяжелее и больше, - рас-
сказал корреспонденту «СВ» 
главный конструктор МиГ-35 
Сергей Шостало. - Планер на 
двадцать процентов изготов-
лен из композитных материа-
лов, с которыми мы научились 
хорошо работать. Главный их 
плюс, помимо выигрыша в ве-
се, снижение заметности. Они 
поглощают радиоизлучение 
без нанесения специальных 
составов, а по прочности со-
поставимы с алюминием.

- Как насчет импортозаме-
щения?

- Абсолютно все блоки, вклю-
чая авионику, произведены  
в России. Хотя кое-какие зару-
бежные детали все же есть, лу-
кавить не буду. Так, в процессо-

рах «Эльбрус» кристаллы 
корейские. То же 
и с некоторыми 

микросхемами. Похожая карти-
на на Су-57 и Су-35. Деваться 
некуда. Пока отстаем в этой 
области от заграницы.

- В войска МиГ-35 уже по-
ступает?

- Четырнадцать машин ВКС 
уже закупили, планируют еще, 
но точные цифры раскрывать 
не могу, извините.

- За рубежом спрос будет?
- Обязательно. По оценкам 

экспертов, только в тех стра-
нах, куда авиатехнику постав-
лял еще СССР, на обновление 
парка легких истребителей  
в ближайшие годы потребует-
ся порядка шестисот машин.

- Однако конкурентов 

предостаточно - американ-
ский F-16, французский «Ра-
фаль». Если верить рекламе, 
шведский «Гриппен» счита-
ется самым навороченным 
по электронике.

- Правильно, только кому 
нужна эта электроника, когда 
он стоит на земле? Да, «Грип-
пен» очень навороченный, но 
на этом все. Как боевой само-
лет он никакой. На улице +35, 
и он уже не может взлететь, не 
спалив аппаратуру. На моро-
зе - та же беда. А наши летают.

Продажа вооружения - дело 
тонкое. И качество техники не 
всегда оказывается решаю-
щим. Несколько лет назад 
МиГ-35 предыдущей модици-
кации проиграл индийский тен-
дер французскому «Рафалю». 
О чем индусы, по словам экс-
пертов, сейчас сожалеют. Те-
перь они объявили новый тен-
дер. В случае победы Россия 
поставит в Индию 110 МиГ-35.
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Безумный МАКС

Есть только МиГ. И все остальные НОВИНКа

Заглянуть в кабину  
МиГ-35 мечтает каждый.

В павильонах производители 
хвастались последними 
достижениями.

У пилотов выходной - 
самолеты в ряд. Ярче 
солнечного дня золотом горят.


