
форум регионов 
беларуси и россии10
29 июня / 2021 / № 28 (5)

СОТРУДНИЧЕСТВО

Андрей КОНДРАТЬЕВ

■■ Какие промышленные 
проекты объединяют Рос-
сию и Беларусь.

Четыре месяца назад на-
ши страны подписали дого-
вор о транзите и перевалке  
нефти с белорусских нефте-
перерабатывающих заво-
дов в европейские страны-
импортеры. Такое решение 
подстегнуло и укрепило дву-
стороннее сотрудничество. 
Теперь белорусские нефтяные 
потоки идут через российские 
порты Усть-Луга и Санкт-
Петербург. Но ситуация с пе-
ревалкой - не единственное, 
что объединяет экономики 
двух стран.

КУРС НА ЭКСПОРТ
Последние несколько лет 

белорусские грузы шли на 
экспорт через Клайпеду в Лит-
ве. Ситуация изменилась по-
сле введение экономических 
санкций. Тогда поддержку 
оказала Москва, предложив 
собственные гавани для пере-
валки грузов из цистерн на 
корабли. Союзное государ-
ство вызвалось компенсиро-
вать Минску разницу в цене 
введением льгот и скидок на 
железнодорожные перевозки 
в Усть-Лугу.

Позже президент рес-
публики Александр Лу-

кашенко озвучил идею 
о кооперации двух стран для 
строительства специально-
го терминала, на котором бы 
хранились и перегружались 
товары нефтепродукты и удо-
брения из Беларуси. Предло-
жение оказалось удачным,  
в российском правительстве 
стали искать подходящие 

площадки. Сегодня рассма-
триваются несколько мест 
для строительства причала 
в Финском заливе. Все они 
отвечают требованиям, одна-
ко пока решения белорусской 
стороны нет.

Несмотря на то, что история 
со строительством белорус-
ского терминала в России по-
ка на паузе, перевалка грузов 
все равно идет. По подписан-
ному между РФ и РБ соглаше-
нию за три года через порт 
Санкт-Петербург экспортиру-
ют 2,9 миллиона тонн мазута 
с Мозырского НПЗ. А также 
960 тонн нефтепродуктовых 
масел с Новополоцкого НПЗ. 
Через порт Усть-Луга, что 
в Ленобласти, предполагает-
ся перевалить 4,3 миллиона 
тонн бензина из Мозыря. За 
рубеж также отправится 400 
тонн газойля и 1,3 миллио-
на тонн горючего из Ново-
полоцка.

СЕЕМ И ПАШЕМ
Крупные промышленные 

проекты России и Беларуси 
касаются не только экспор-
та и логистики, но и крупно-
го производства. Например, 
совместного выпуска агро-
промышленной техники на 
заводе «Брянсксельмаш». 

Предприятие выпускает мно-
готонные трактора и комбай-
ны. Оно находится в России, 
неподалеку от Брянска. Фор-
ма собственности - акционер-
ное общество, поэтому кон-
трольный пакет акций в 51 
процент принадлежит бело-
русскому «Гомсельмашу».

Там первые машины для 
сельского хозяйства сошли 
с конвейеров еще в 2005 го-
ду. Тогда завод был простым 
сборочным производством, 
куда готовые агрегаты по-
ступали из Беларуси, а после 
собирались и поставлялись 
на рынок. Через несколько 
лет у предприятия появились 
свои мощности и личный 
бренд «Десна - Полесье». Се-
годня завод имеет больше ше-
стидесяти дилерских центров 
по всей России, а машины по-
ставляются в страны ближне-
го и дальнего зарубежья.

Совместный завод произво-
дит разную зерноуборочную, 
кормоуборочную технику 
и занимается ее сервисным 
обслуживанием. В 2019 году 
эксперты Высшей школы эко-
номики назвали «Брянсксель-
маш» одним из самых круп-
ных и значимых предприятий 
в отечественной агротехниче-
ской отрасли.

Будете в Новосибирске - обратите внимание на трамваи. 
Они тоже произведены в Беларуси, но доставлены и собраны 
на «БКМ-Сибирь». Совместное предприятие создано в 2017 
году холдингом «Белкоммунмаш» совместно с новосибирской 
мэрией. На площадке местного «Горэлектротранспорта» де-
сятками ремонтируются и собираются трамвайные вагоны, 
двигатели и пусковые установки.

Российско-белорусское предприятие оказалось востребо-
вано не только в городе, но и во всем регионе. В первый год 
на его нужды из областного и городского бюджетов дали 204 
миллиона рублей. Работники обновили несколько десятков 
трамвайных вагонов, а также поставили на рельсы совер-
шенно новые модели.

Кстати, с новосибирской площадки «Белкоммунмаша» схо-
дят специализированные трамвайные вагоны, рассчитанные 
на суровый климат Сибири. В них есть система отопления, 

специальные подъемники 
и места для ин-

валидов.

В 2009 году белорусский 
холдинг «Амкодор» подписал 
с  администрацией Брянской 
области соглашение. С  тех 
пор с российских конвейеров 
сходят крупногабаритные трех-
тонные погрузчики, снегоочи-
стители и другая тяжелая про-
мышленная техника.

Завод поставляет яркие оран-
жевые машины на все стройки 
страны - от Крыма до Влади-
востока. Кроме того, машины 
российско-белорусского про-
изводства уезжают работать 
далеко за пределы отечества. 
Например, в Иран или Сирию.

Дочернее предприятие «Ам-
кодора» разместилось на 
площадках завода «Энерго-
запчасть». Первое время пред-
приятие занималось сборкой 
трехтонных погрузчиков из де-
талей, которые поступали из 
Беларуси. После техника ухо-
дила на продажу российским 
фермерам и коммунальщикам. 
Через несколько лет на терри-
тории завода появилось уже 
свое собственное сварочное 
и механическое производство.

Сегодня белорусская сто-
рона делает мосты, коробки 
передач и другие отдельные 
компоненты. На российском же 
заводе занимаются раскройкой 
металла, сваркой рам, кабин, 
сборкой и прочими работами. 
В месяц завод выпускает око-
ло двадцати машин. В планах 
изготавливать не только при-
вычные «трешки», но и более 
габаритную технику.

В «ковидный» 2020 год «Ам-
кодор» решили расширить 
свое производство в Брянске 
и выкупить производственные 
площадки на бывшем заво-
де железобетонных изделий 
в поселке Большое Полпино, 
неподалеку от города. После 
капитального ремонта и уста-
новки современного обору-
дования бывший «Брянский 
ЖБИ» будет выпускать совре-
менную дорожно-строительную 
технику. Ожидается, что этот 
российско-белорусский проект 
«Амкодора» даст новые рабо-
чие места и пополнит бюджет 
региона.

производство
ГРУЗЯТ  
ПО ВСЕМУ МИРУ

Последние десять лет список совместных 
предприятий постоянно пополняется. Новые 
заводы открываются не только в России, но 
и в Синеокой. Например, в 2014 году в Мо-
гилеве началось строительство химического 
завода по производству технического угле-
рода. Возводить его решил российский хол-
динг «Омск Карбон Групп», который входит 

в десятку ведущих мировых производителей.
Если не вдаваться в химические подробности, 

то технический углерод выглядит как угольная 
пыль. Его добавляют в резину для шин и пласт-
массу, чтобы сделать их более прочными.

Такой полезный в промышленности продукт 
изготавливает российско-белорусский завод 

в Могилеве, единственный в республике. Он 
является частью большого предприятия с про-
изводственными площадками в двух российских 
городах-миллионниках. В Омске выпуском «са-
жи» занимается «Омсктехуглерод», а для ис-
следования углеродных материалов там создан 
целый научно-технический центр. Еще одна 
крупная производственная площадка находится 
в Волгограде.

Завод «Омск Карбон Могилев» - результат 
тесной кооперации экономик России и Бела-
руси. Совместное производство развивается 
до сих пор, а продукция предприятия известна 
далеко за пределами двух государств и постав-
ляется в 34 страны мира.

ТЕХНОЛОГИИСПЛОШНАЯ ХИМИЯ

ТРАМВАЙ УМЧИТ  
МЕНЯ В СИБИРСКИЕ МОРОЗЫ
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Удобрения и нефтепродукты 
по «железке» доставляют до 
порта, а после перегружают 

на сухогрузы и танкеры.

Новые и отремонтированные 
красавцы уже рассекают  
по улицам Новосибирска.


