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ТТРРААННССППООРРТТ

Грянувший кризис обвалил
грузопотоки, и оказалось, что
транспорта в стране – переиз-
быток. Ситуация еще больше
обострилась в 2012 году, когда
в страну разрешили ввозить
автомобили без пошлин. Не-
хитрые заказы стали выпол-
нять непрофессионалы на не-
дорогих, подержанных маши-
нах. Правда, «международка»
оказалась им все же не по зу-
бам. В далекие рейсы по-преж-
нему отправлялись лишь нас-
тоящие асы. 

Но конкуренция на между-
народном рынке автоперевозок
нынче очень сильна: этим биз-
несом занимаются более трех с
половиной тысяч компаний.
Для белорусских «дальнобой-
щиков» в последнее время си-
туацию усугубила еще и деваль-
вация национальной валюты,
больно ударив особенно по
тем, кто заключил контракты с
белорусскими производителя-
ми с годовой фиксацией цен. В
сложной ситуации оказались те
внутренние перевозчики, кото-
рые рассчитываются за лизинг
в валюте: они вынуждены рабо-
тать по старым ценам, а оплату

производить по новому курсу.
Подорожала платная дорога
для грузовых машин с 12 до 14
с половиной евроцентов за ки-
лометр. «Обнуляют» рента-
бельность простои из-за санк-
ций и контрсанкций. 

– Поэтому на «чистой» пе-
ревозке сейчас заработать труд-
но, рентабельность маршрутов
зачастую почти нулевая. К при-
меру, проездив 20 дней по
маршруту Москва – Зенден
(Германия) – Москва, можно
даже уйти в минус, – говорит
«дальнобойщик» Олег Прокар-
ский. – А это направление всег-

да было одним из самых при-
быльных, до того как заказчики
снизили цену рейса на круг с
трех тысяч евро до двух. Поэ-
тому многие автоперевозчики
работают одновременно на
внешнем и внутреннем рынках,
берутся за выполнение и вовсе

непрофильных задач, напри-
мер развозят товары по магази-
нам. В этом случае компания
сама составляет график перево-
зок, определяет, сколько требу-
ется машин, привлекает сто-
ронние организации. У отдель-
ных фирм на субподряде мо-
жет работать тысяча и более
коллег. Таким образом, бизнес
консолидируется. 

Привычную логистику на-
рушили антироссийские санк-
ции и ответные контрсанкции,
сделав транспортные расходы
зачастую непомерными. Нап-
ример, после запрета транзита
фруктов из Европы в Россию в
Узбекистан они попадали
окольными путями: через
Турцию, Грузию, Туркменис-
тан. А такая доставка дороже
почти наполовину. И даже
когда был разрешен транзит
через российский пункт про-
пуска Убылинка, все равно
приходится делать большой
крюк. Для сравнения: в Поль-
ше 20 тонн яблок стоит от
двух до трех тысяч долларов, а
их доставка из Польши в Узбе-
кистан обходится в 8-9 тысяч
«зеленых». 

Что же изменилось для «ко-
чевников на колесах» с созда-
нием ЕЭП? Им теперь не нуж-
но ехать в транспортную инс-
пекцию, чтобы получить разре-
шение на перевозки внутри Та-
моженного союза. На «проз-

рачной» белорусско-российс-
кой границе простоев в послед-
нее время не было, однако из-за
проверок Россельхознадзора
они стали появляться. К слову,
сегодня около 50 процентов от
всего объема грузов, перевози-
мых белорусами, приходится
именно на Россию, хотя еще
пять лет назад на данном на-
правлении перемещалось не
более 40 процентов грузов. С
Казахстаном все осталось по-
прежнему, разве что несколько
упростилось таможенное
оформление. 

По-прежнему требуются
разрешения для того, чтобы
привезти груз из третьих стран.
Количество таких рейсов мо-
жет сократиться из-за того, что
Россия в нынешнем году изме-
нила свою квоту в ЕКМТ (Ев-
ропейская конференция мини-
стров транспорта). То есть те-
перь поездки будут выполнять-
ся по разовым разрешениям,
количество которых осталось
таким же, как и в прошлом го-
ду. Поэтому конкуренция за
них будет острее. 

В белорусском Минтрансе
знают, что разрешений на пере-
возки из третьих стран всегда
не хватает. Однако начальник
управления автомобильного и
городского пассажирского
транспорта Минтранса Сергей
Дубина обнадежил, что мини-
стры транспорта России и Бе-
ларуси договорились о поэтап-
ном увеличении квоты на вы-
дачу разрешений. Идут перего-
воры и с Сербией, которая го-
това либерализировать пока
только двусторонние и тран-
зитные перевозки. А первой ев-
ропейской страной, которая
согласилась принимать бело-
русских перевозчиков без раз-
решений, стала Швейцария.

Аналогичное соглашение, по
информации Сергея Дубины,
планируется заключить с Турк-
менистаном. 

Несколько лет идут перего-
воры о том, чтобы в рамках
Таможенного союза разрешить
каботажные перевозки. То есть
если белорус возвращается,
например, из Якутска домой,
то почему бы ему не взять по-
путный груз, чтобы не гнать
машину через всю Россию по-
рожняком, теряя прибыль. С
одной стороны, это хорошо, с
другой же – на белорусский
внутренний рынок, в свою оче-
редь, придут россияне и каза-
хи. Но белорусские перевозчи-
ки говорят, что опасаться это-
го не стоит: страна маленькая,
а значит, коллеги особо зарабо-
тать не смогут, а потому им та-
кие перевозки будут неинте-
ресными. 

До первого июля в рамках
Договора Евразийского эконо-
мического союза предусмотре-
но подписание программы поэ-
тапной либерализации кабо-
тажных перевозок, реализация
которой начнется с 2016 года и
затронет на первом этапе при-
граничные области, чтобы по-
том к 2020 году распростра-
ниться на всю территорию го-
сударств-партнеров. 

Белорусские международ-
ные перевозчики способны
серьезно конкурировать с кол-
легами на просторах Единого
экономического пространства.
Их преимущество не только в
наличии автомобилей с двига-
телями высоких экологических
стандартов Евро-5 и Евро-6
(около половины всего парка),
но и в высокой квалификации
водителей и специалистов. 

Светлана ДЕВЯТКОВА

Крепче за баранку держись, шофер!

всех белорус

ских грузопере
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«Золотое время» белорусских «дальнобой�
щиков», когда заказчики выстраивались
в очередь и готовы были платить любые
деньги, закончилось в 2009 году.

Так утверждает прогноз раз-
вития экономики России на
2015-2016 годы, подготовлен-
ный Институтом Гайдара и Рос-
сийской академией народного
хозяйства и государственной
службы при Президенте РФ.

Прогноз построен, исходя
из предполагаемой цены на
нефть 50-55 долларов за бар-
рель, а также из ожидания отсу-
тствия дополнительных источ-
ников роста от внешней торгов-
ли в ближайшие два года.

По мнению экспертов, в
2015 году Россия будет нахо-
диться в периоде экономическо-
го спада, глубина и продолжи-
тельность которого будут зави-

сеть как от внешних факторов,
так и от способности российской
экономики оперативно адапти-
роваться к новым условиям.

Замедление роста экономи-
ки страны оформилось еще в
2013 году. Тогда темп роста
ВВП снизился до 1,3%, про-
мышленного производства – до
0,4%, инвестиции в основной
капитал в 2013 году впервые
после кризиса 2008-2009 годов
сократились на 0,2%.

В 2014 году внешнеэконо-
мическая конъюнктура для рос-
сийской экономики резко ухуд-
шилась. Главным ограничением
роста стало снижение инвести-
ций в основной капитал.

В предстоящий период след-
ствием внешнеэкономических
шоков, с которыми Россия
столкнулась, – стремительное па-
дение мировых цен на энергоно-
сители и ограничение в результа-
те санкций возможностей прив-
лечения внешнего финансирова-
ния – станет резкое падение объ-
емов финансовых ресурсов, дос-
тупных для перераспределения
через российскую финансовую
систему и направляемых в инвес-
тиции.

Мощным фактором сниже-
ния валютных поступлений в
российскую экономику стало
фактическое закрытие внешних
финансовых рынков для рос-
сийских заемщиков и возникшая
вследствие этого необходимость
обслуживать существующую
внешнюю задолженность за счет
других источников. В 2013 году
негосударственный сектор рос-
сийской экономики привлек за

рубежом 116 млрд долларов в
различных финансовых инстру-
ментах, а в 2014 году, наоборот,
пришлось погасить 36 млрд дол-
ларов внешних обязательств.

В 2015 году российским бан-
кам и небанковским организаци-
ям предстоит выплатить около
100 млрд долларов, и это, по по-
нятным причинам, окажет до-
полнительное угнетающее воз-
действие на финансовую систему
и инвестиционные процессы в
экономике.

Также в качестве дополни-
тельного ограничения экономи-
ческого роста в 2015 году высту-
пит эффект девальвации рубля,
ведущей к удорожанию импорта.
Соответственно, рост обменных
курсов иностранных валют к руб-
лю ведет к снижению покупатель-
ной способности, что ограничи-
вает возможности по наращива-
нию потребительских расходов.

Кроме того, ряд отраслей

промышленности достаточно
сильно зависимы от поставок
импортных сырья и комплектую-
щих. Поэтому девальвация рубля
не всегда может эффективно сти-
мулировать запуск процессов
импортозамещения, поскольку
производители отечественной
продукции сталкиваются со зна-
чительным ростом издержек в

результате удешевления нацио-
нальной валюты.

Номинальный обменный
курс рубля в названном прогнозе
таков – 64,5 рубля за доллар в
среднем за 2015 год и 75,3 рубля
в среднем за 2016 год. Реальный
эффективный курс рубля снизит-
ся в 2015 году на 14,8%, а в 2016
году – на 4%.

Согласно полученным ре-
зультатам, в 2015-2016 годах
прогнозируется рост номиналь-
ного объема экономики. Однако
падение ВВП в реальном выра-
жении составит 6,4% в 2015 году
и 3,3% в 2016 году.

Наиболее резкий спад ожида-
ется в инвестициях в основной
капитал, которые в реальном вы-

ражении сократятся на 18,8% в
2015 году и снизятся еще на
0,3% в 2016 году.

Реальные денежные доходы
домашних хозяйств в течение
двух лет будут также иметь отри-
цательную динамику. В 2015 го-
ду они сократятся на 8,1%, а в
2016 году – на 2,8%. Одним из
факторов снижения реальных до-

ходов населения будет сохране-
ние в течение двух лет двузначно-
го темпа инфляции. Индекс пот-
ребительских цен в 2015 году
составит 16,6%, а в 2016 году –
10,5%. Оборот розничной тор-
говли в реальном выражении
снизится на 10,9% в 2015 году и
на 4,2% в 2016 году.

Экспорт в 2015 году сокра-
тится на треть по сравнению с
2014 годом и составит 367,2
млрд долларов. Основной вклад
в сокращение экспорта дадут
снижение цен на нефть и газ и,
соответственно, уменьшение сто-
имости экспорта нефти, газа и
нефтепродуктов. В 2016 году
объем экспорта несколько увели-
чится – до 382,7 млрд долларов –
прежде всего в связи с ростом
экспорта неэнергетических това-
ров.

Объем импорта в 2015 году
сократится чуть больше чем на
треть – до 272,6 млрд долларов –

вследствие снижения курса рубля
и сокращения спроса на импорт-
ную продукцию. Восстановление
в 2016 году положительной ди-
намики импорта (до 281 млрд
долларов) будет связано с прек-
ращением обесценивания рубля
в реальном выражении.

В ближайшие два года специ-
алисты прогнозируют высокий
уровень процентных ставок по
рублевым кредитам, уровень ко-
торых будет оставаться заметно
выше темпов инфляции. В 2015
году номинальная кредитная
ставка прогнозируется на сред-
нем уровне 22% годовых (3,5% в
реальном выражении), а в 2016
году – 15% (3,5% в реальном вы-
ражении). Высокий уровень сто-
имости кредитных ресурсов ста-
нет дополнительным ограниче-
нием для оживления инвестици-
онной активности в экономике.

Николай ПЛЕХАНОВ

Беларусь намерена создать в Туркменистане железнодо

рожный комплекс по обслуживанию подвижного состава. 
«Целесообразно создать в Туркменистане крупное уни

версальное вагоноремонтное депо, где бы производилась
сборка железнодорожных узлов, агрегатов, оборудова

ния, а также была бы серьезная ремонтная база. Комплек

тующие поставлялись бы из Беларуси», – сказал Предсе

датель Совета Республики Национального собрания Бела

руси Михаил Мясникович, который 24
28 марта находит

ся с рабочим визитом в Туркменистане.
Тема сотрудничества в сфере транспорта обсуждалась на
встрече Михаила Мясниковича с Президентом Туркме

нистана Гурбангулы Бердымухамедовым. В частности,
глава государства сказал, что старые иранские тоннели
не пропускают современные железнодорожные вагоны
из
за их габаритов. По словам Михаила Мясниковича,
белорусская сторона взяла на себя обязательство сделать
специальные вагоны, цистерны, минераловозы, и туркме

нская сторона готова закупать такую продукцию.

ККССТТААТТИИ
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ППРРООГГННООЗЗ

Что год текущий нам готовит
По оценкам, 2015 год российская экономика
завершит спадом на уровне 6,4% ВВП. В сле�
дующем году также будет наблюдаться отри�
цательная динамика на уровне 2,3% ВВП.

Какую роль инновации сыг-
рали в развитии прогресса чело-
вечества? Человек всегда стре-
мился найти что-то новое. А для
этого он создавал предметы,
способные приближать его к
этому новому. Ведь что такое
инновации? Это, в общем поня-
тии, разработка и внедрение
различного рода новшеств, по-
рождающих значимые измене-
ния в социальной практике. По-
этому, когда мы говорим об ин-
новациях, мы говорим о конту-
рах нашего будущего мира. Тех-
нологии объединяют мир, ме-
няют привычную жизнь людей
и расширяют сами человеческие
возможности.

Сегодня мировая экономика
находится в поиске источников
развития. Ведь способность соз-
давать, продвигать и распрост-
ранять инновации является
ключевым фактором конкурен-
тоспособности. В этом впечат-
ляющих результатов за послед-
ние годы добились страны Ази-
атско-Тихоокеанского региона
– Китай, Индия, Япония, Юж-
ная Корея, Вьетнам, Малайзия,
Сингапур.

Россия также заинтересована
в укреплении своих позиций в
Тихоокеанском регионе и гото-
ва совместно участвовать в фор-
мировании новых рынков,
встраиваться в высокотехноло-
гичные производственные це-
почки. За прошедшие годы
страна существенно нарастила
государственные инвестиции в
инновации, как это и предус-
мотрено Стратегией инноваци-
онного развития до 2020 года
(далее – Стратегия). Цель гло-
бальная – к 2020 году перевести
экономику на преимущественно
инновационный путь развития.
Такой путь диктует мировая
экономическая ситуация. Это
ответ на стоящие перед Россией
вызовы и угрозы.

За достаточно ограниченные
сроки удалось создать базовую
инфраструктуру поддержки ин-
новационных проектов. Поми-
мо «Сколково» поддержкой
проектов занимаются Российс-
кая венчурная компания, «Рос-
нано», Внешэкономбанк, Фонд
содействия инновациям и це-
лый ряд других институтов. Об-
щий объем ежегодного государ-
ственного финансирования по
этому направлению составляет
более 370 млрд рублей.

Развиваются и другие форма-
ты взаимодействия участников
инновационного процесса, та-
кие как технологические плат-
формы (их в стране более 30),
инновационные территориаль-
ные кластеры (их 25). Создана
сеть федеральных университе-
тов, национальных исследова-
тельских университетов, веду-
щих научных организаций. Го-
сударство инвестирует в иссле-
довательскую инфраструктуру,
в зарубежных исследователей,
которые готовы работать в Рос-
сии. Расширяется кооперация
вузов с высокотехнологичной
промышленностью. Шестьде-
сят компаний с государствен-
ным участием реализуют прог-

раммы инновационного разви-
тия с общим объемом финанси-
рования более 1 трлн 300 млрд
рублей.

Настало время, когда нужно
принципиально снять крити-
ческую зависимость от зарубеж-
ных технологий в целом ряде
отраслей – в станкостроении,
приборостроении, энергетичес-
ком машиностроении, в произ-
водстве оборудования для неф-
тегазодобычи. А для этого нуж-
но работать, думать и создавать.

Как сказал премьер-министр
России Дмитрий Медведев на не-
давнем заседании президиума
Совета при Президенте РФ по
модернизации экономики и ин-
новационному развитию: «Нуж-
но обратить внимание на пробле-
мы, которые выявились на пер-

вом этапе исполнения направле-
ний Стратегии. Несмотря на ряд
весьма успешных проектов, сох-
раняются серьезные диспропор-
ции в инновационном развитии
регионов и отраслей. Нужно
проанализировать причины и с
учетом складывающейся эконо-
мической ситуации актуализиро-
вать и саму Стратегию».

Тему нерешенных задач
конкретизировал заместитель
Председателя Правительства
РФ Аркадий Дворкович. По его
словам, в стране фактически не
выросла доля организаций про-
мышленного производства, ко-

торые осуществляют иннова-
ции. «У нас остается примерно
то же число компаний, которые
реально занимаются инноваци-
онной деятельностью. Как было
чуть менее 11%, так и осталось.
А план – достичь показателя
24%», – уточнил Аркадий Двор-
кович.

Это говорит о том, что, нес-
мотря на создание необходимой
инфраструктуры для инноваци-
онного развития и шаги, предп-
ринятые по формированию тер-
риториальных кластеров, обес-
печению финансовой поддерж-
ки, пока не удалось существен-
но увеличить активность бизне-
са в этой сфере. Результаты в ос-
новном есть. Появились тысячи
стартапов, но не промышлен-
ных предприятий, которые за-
нимаются инновациями.

Отчасти это связано с тем,
что общая ситуация в стране
этому не благоприятствовала.
На рынках существует значи-
тельная неопределенность, а
также недостаточная скорость
реализации тех мер, которые
запланированы в Стратегии.

Нет прогресса и в изобрета-
тельской активности. Не меня-
ется и уровень внутренних зат-
рат на исследования и разработ-
ки в процентах от валового
внутреннего продукта (чуть бо-
лее 1% ВВП).

И все же оптимизм не поте-
рян. Как считает сопредседатель
совета фонда «Сколково», пре-
зидент фонда «Сколково» Вик-
тор Вексельберг: «Вполне реаль-
но достижение цели, чтобы Рос-
сия вошла в топ-10 стран по
числу международных заявок.
Для этого необходимо увели-
чить их количество в четыре ра-
за – с 1 до 4 тысяч заявок в год».

Сегодня важно настроить
всю систему таким образом,
чтобы она работала на решение
задач предстоящего периода и
не тормозила активность се-
годня.

ИИННННООВВААЦЦИИИИ

Ключевой фактор
конкурентоспособности
Для России пришло время вывести созданный
инновационный потенциал на полную мощ�
ность и наполнить его эффективными конк�
ретными проектами.
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Китай готов вложить в высокоскоростную
железнодорожную магистраль Москва – Ка�
зань 300 миллиардов рублей. Из них 50 милли�
ардов – это взнос в уставный капитал компа�
нии, а 250 миллиардов – в виде кредитов от ки�
тайских банков. 

В октябре 2014 года РЖД, российский
Минтранс, Госкомитет КНР по развитию и ре�
форме и Китайская железнодорожная корпо�

рация подписали меморандум о развитии вы�
сокоскоростного железнодорожного сообще�
ния, согласно которому они разработают про�
ект Евразийского высокоскоростного транс�
портного коридора Москва – Пекин. В качест�
ве части этой линии рассматривается участок
Москва – Казань протяженностью 770 кило�
метров. Дальнейшая трассировка может прой�
ти либо через Казахстан, либо через Алтай. 

По данным российского издания журна�
ла Forbes, Китай действительно рассматри�
вает магистраль Москва – Казань как часть
железнодорожной ветки Пекин – Минск.
ВСМ Москва – Казань в этом случае станет
частью трансконтинентальной магистрали
общей протяженностью около 8 тысяч ки�
лометров и стоимостью до 7 триллионов
рублей.

ЦИФРЫ УТВЕРЖДАЮТ

300 млрд рублей
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